SISTEMA DE CIRCULACAO E MOBILIDADE HIERARQUIA DE CENTRALIDADES

moradias moradias
REDES DE C|RCULAQAO OBJETIVOS: « Valorizar a circulagao de pedestres e ciclistas, considerando a REDES DE CIRCULA(_;AO OBJETIVOS: T S'I\%ECO | / s&gﬁggg
3 | — /
CURITIBA _ _ o proximidade do bairro com o Centro e a grande concentrag&o BAIRRO REBOUGAS _ o _ o =]  via de ligagho = via de ligagéo
e Organizar os diferentes fluxos viarios do Rebougas (de de equipamentos de uso coletivo, com destaque para as « Organizar niveis de centralidade de acordo com a frequéncia ESQUEMAS DE H == inter-bairros = inter-bairros
@ passagem, de acesso e de circulagdo interna ao bairro), universidades. ) _ LEGENDA: de demanda das atividades de comércio e servico e suas ORGANIZACAODO < —— > comércio e — comério 6
caracterizando variados ‘niveis de centralidade’ do tecido | < Proporcionar a integragdo entre os modais de transporte ) L necessidades de acessibilidade. TECIDO URBANO |__ servicos locais . -
urbano. coletivo (dnibus e metrd) e os ndo-motorizados (bicicleta e a Hierarquia Viaria: - Estabelecer uma gradagdo de “niveis de tranqgiilidade” DOREBOUGCAS |-:| e diversificados = diversificados
« Integrar as redes de circulagdo propostas as existentes. pé), tornando-os mais eficientes e seguros. = = Estrutural: (CAMPOS FILHO, 2003), em relagdo a intensidade de = I —> dispersos e —— polarizados
« Articular o Sistema de Circulagdo e Mobilidade ao Plano de | « Permitir a conexao dos espacos livres pUblicos e 0 acesso aos Principal eixo estrulurador da cidade, ocupagéo do solo e concentragdo de atividades de comércio e = ‘%‘ sovisos locais
Uso e Ocupacéao do Solo, orgf'anizando as difgre_z_ntes funcdes equipamentos coletivos por meio das redes ndo-motorizadas. exc,usg{va para transporte de massa € servig;o, de modo a respeitar os diferentes estilos de vida — | dispersos
de acordo com as suas necessidades de acessibilidade. piStaz Iocais;de du?s via?I externas, com (opcao cultural) dos moradores do Rebougas. |
sentido Unico de trafego e fluxo continuo.

=sns Arterial:
Eixo de ligagcdo entre regides (centro-
bairro, bairro-bairro e municipios
vizinhos). Caracteriza-se por grande
volume de trafego e fluxo continuo.

NIiVEIS DE CENTRALIDADE
BAIRRO REBOUCAS

==+ Coletora:
Canalizar o trafego das vias locais para as
arteriais, atendendo também a itinerarios
de oOnibus. Caracteriza-se pelo sentido
unico de trafego.

S
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LEGENDA:

~ Local: NIiVEL 01 - LOCAL / DE BAIRRO

Dar acesso as propriedades,

caracterizando-se pelo sentido Via Local Via Coletora
bidirecional do fluxo e pela velocidade
reduzida. Apoio:  imediato @ moradia amoradia
) : Rede Cicloviaria: Demanda: diaria/ semanal ~ semanal/ mensal
\ ede Licloviana. Abrangéncia: local de bairro
A \ Existente ou em projeto . . . , . .
. y Plano Diretor Cicloviario - 2011(IPPUC) Atividades vicinais (locais): farmacia, quitanda,

padaria, mercado, lanchonete, papelaria, banca de
jornal, saldo de beleza.

Atividades de bairro: academia, agéncia bancaria,
borracharia, restaurante, estabelecimento de
ensino, escritérios, lavanderia.

Proposta

Ainfraestrutura cicloviaria sera definida de
acordo com a intensidade e velocidade de
trafego:

- vias arteriais - ciclovias (bidirecionais)

< vias coletoras - ciclofaixas (unidir.)

« viaslocais - faixas compartilhadas

ESCALA GRAFICA
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SISTEMA VIARIO PRINCIPAL E
REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

Ponto de interesse para a
integracdo de modais / implantagado
de bicicletario

= Eixos Estruturais - Linhas Biarticulados

—— Linhas Interbairros

Rede Especial para Pedestres:

Tratamento especial dos passeios, em termos de
’ pavimentacao, iluminagdo, sinalizagcédo e
paisagismo, em:

@ Terminais de Onibus

Vias com grande fluxo de pedestres
em razao da concentragéo de atividades
comerciais, de servigos, linhas de
transporte coletivo, pistas de caminhada

Vias locais cuja paisagem respeita
aescalado pedestre
por caracteristicas residenciais ou pela
concentragdo de edificagbes com
interesse de preservagao

Rede de Transporte Coletivo:

@ Terminais de 6nibus

B EstacOes de metrd (em projeto)
. Bairros do entorno

|:| Pracas, Parques
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0 25 50  75km VIA COLETORA ESPECIAL PARA
PEDESTRES:
INTEGRACAO ENTRE TRANSPORTE VIAARTERIAL COM CICLOVIA: Avenida Iguacu
COLETIVO E BICICLETA - REBOUGAS _ »
. ) o Avenida Pres. Getulio Vargas « valorizacdo da circulagdo de
. Ralo_de acaodociclistacom 5kr_n _ o . pedestres - concentragdo de
Considerando apenas os terminais de * multiplicidade de fungdes: ligagao linhas de transporte coletivo e
transporte localizados no entorno do Centro. regional (Curitiba - Pinhais); atividades de comércio e servigo
transporte coletivo, ciclovia . e ~
*5km = distancia em que o modal cicloviario é o com grtilhada com pedestres - — possibilidade de extensao destas
mais veloz para deslocamentos ‘porta-a- . Ip ~ P d atividades para o passeio, como
porta’, em areas urbanas consolidadas 3'?a 'Zaga?:l para segurangal 0s q D > incentivo a permanéncia e
(BICICLETABRASIL, 2007) iferentes fluxos, em especial em [ = - - apropriacao da via por parte dos
pontos de travessia de pedestres = pedestres
ESC: 1:200 ESC:1:200
) ) . faixa faixa canteiro faixa faixa ) )
i i canteiro i i passeio | propriedade passeio estacion. | yejculo veiculo central veiculo veiculo passeio propriedade |
| propriedade passeio estacion) yejculo | veiculo central veiculo veiculo ciclovia propriedade | 5,00 3,00 3,50 3,50 4,00 3,00 3,00 5,00
4,00 2,50 3,00 3,00 4,00 3,50 3,50 2,80 2,50 1,20 30,00
30,00
VIA ARTERIAL COM CICLOFAIXAS:
Avenida Marechal Floriano Peixoto
/ VIA LOCAL COM CICLOFAIXA: VIA LOCAL - AREA RESIDENCIAL: * multiplicidade de fungdes: ligagéo
regional (Curitiba - Sdo José dos
Rua Lamenha Lins Rua Baltazar Carrasco dos Reis Pinhais), transporte coletivo,
ciclofaixas, grande circulagéo de
* valorizagdo e incentivo a * valorizagdo do pedestre: pedestres - concentragdo de
circulagdo por meios de passeios amplos com = COMErcio e servigcos
transporte ndo motorizados possibilidade de extenséo do uso 1] — e ciclofaixas junto a canaleta -
(bicicletae apé) residencial para avia ‘ menor quantidade de interrupgdes
e faixa compartiihada bicicleta - =0 (garagem, conversoes)
automoveis (sinalizagao) * requalificacdo da paisagem
ESC:1:200 ESC:1:200 ESC:1:200
ciclo-  faixa faixa : : . ) . .
i X : : i i f f f lo- o lo- f
| _Prop. passeio faixa | veiculo veiculo _| estacion. passeio prop. | | Prop. passeio Vee;g(jo V:}Z(jo estacion. passeio prop. | 1 propriedade passeio V:}Zjo estac. ?Ia(i:xoa canaleta | biartibulado ?;(i;x(; estac. Vea;g(jo passeio propriedade |
475 2,00 3,00 3,00 2,50 475 6,25 2,50 2,50 2,50 6,25 3,50 2,50 250 | 200 [1,00] 350 35  [1.00] 200 | 250 2,50 3,50
20,00 20,00 30,00
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